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(Teil)-Projektnummer A4-G60-NW-T1-NW

StralRe A 4 AK Ko6In/Ost (A 3) — AS Moitzfeld

Einstufungsvorschlag |VB-E
BVWP-E

Geplante MalRnahme Ausbau (von 4 auf 6 Streifen)

Verfahrensstand Neues Vorhaben

LABU-Aktenzeichen Neues Vorhaben

Bewertung des Vorhabens

Bedarf / Alternativen

Ein Ausbaubedarf ist objektiv nicht ansatzweise erkennbar; die Verkehrszahlen stagnieren
seit Jahren: 2007 betrug der Kfz-Verkehr/d (DTV) an der Zahlstelle ,Bensberg/Frankenforst*
nach Angaben der Bundesanstalt flr Stralenwesen (BASt) 72.342 DTV, ging in den
darauffolgenden Jahren leicht zurtick und erreichte 2011 mit 75.003 DTV einen Hohepunkt.
Die Verkehrszahlen im Jahr 2014 betrugen wiederum nur 72.887 DTV. Auch der LKW-
Verkehr stagniert seit 2003 (siehe Graphik). Von dem im BVWP-E (Kap. 2.2 des PRINS)
behaupteten ,erheblichen Verkehrszuwachs auf der A4“ kann also keinerlei Rede sein!
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Verkehrsmengen an der automatischen Zahlistelle 5015/A4
.Bensberg/Frankenforst zw. der AS Bensberg und der AS Moitzfeld
(schwarz: DTV, grau: LKW/24h) Quelle: BASt

http://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-verkehrszaehlung/Aktuell/zaehl_aktuell_node.html

Angebliche Verkehrszahlungen von ber 90.000 DTV missen entweder Einzelereignissen
oder Erhebungsfehlern zugewiesen werden, spiegeln den taglichen Durchschnitt aber bei
Weitem nicht wieder. Die vom BVWP-E prognostizierten Verkehrsstarken von ber 80.000
DTV fir 2030 bzw. gar von 95.000 DTV nach der StralRenbedarfsplanprognose 2025 sind
offensichtlich aus der Luft gegriffen.

Staus auf der A 4, die fast ausschlie3lich im Morgenverkehr zur rush hour vorkommen,
resultieren aus Rickstauung von den langjahrigen Baustellen-Bereichen der A3 und dem
Nadelohr B 55a in Richtung der Kélner Innenstadt. Solange an der A3 bis zum Leverkusener
Kreuz noch gebaut wird fir den achtstreifigen Ausbau, wird es noch zu Staus kommen,
danach aber sind Staus nur durch aul3ergew6hnliche Ereignisse wie einem Unfall zu
erwarten. Ein Ausbau der A 4 kann an diesen Engpéassen auch auf lange Sicht nichts
andern!

Ein Ausbau-Bedarf besteht daher auch in absehbarer Zeit nicht.
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Eingriff in Natur und Landschaft

Mit dem Ausbau waren erhebliche Eingriffe in mittleren bis alten Waldbestand und in
mehrere Ausgleichsflachen verbunden, zudem wirde sich die verkehrsbedingte Larm- und
Schadstoffbelastung des sudlich der Autobahn unmittelbar angrenzenden FFH- und
Vogelschutzgebietes ,Konigsforst® verstarken und voraussichtlich Schutzgebietsflachen
durch Bau und Anlage der zusatzlichen Fahrstreifen verloren gehen. Das Vogelschutz- und
FFH-Gebiet ,Konigsforst” ist ein bedeutendes altes Waldgebiet, u.a. mit grof’ien Buchen- und
Eichenmischwaldern. Aufgrund des Alters, der Geschlossenheit der Waldlandschaft und der
teilweise noch naturnahen Bachlaufe mit ihren begleitenden Bacherlenwaldern zahlt der
Kdnigsforst zu den Kernflachen eines europaischen Waldbiotopverbundsystems und
beherbergt nahezu das komplette Vogelartenspektrum des Naturraumes. Gemeinsam mit
der sudlich angrenzenden ,Wahner Heide* erfillt der Konigsforst landesweit bedeutende
Biotopschutzfunktionen als zentraler Freiflachen- und Biotopkomplex innerhalb der
Bergischen Heideterrassen mit Kontakt zu den Ostlich angrenzenden Bergischen
Randhdohen.

Auch nordlich der A 4 befinden sich im Ausbauabschnitt bedeutende Verbundflachen, die
durch einen Ausbau weiter in ihren Funktionen beeintrachtigt wurden, z.B. der ,Griunland-
Waldkomplex bei Briick“ als wertvoller Rest der ehemaligen Kulturlandschaft im Ubergang
von der Rheinebene zur Bergischen Heideterrasse mit besonderer Bedeutung fir den
landesweiten Biotopverbund (Vernetzung von Waldgebieten). Das Gebiet besitzt ein hohes
Entwicklungspotential und hat durch seine Lage im Siedlungsrandbereich eine wichtige
Bedeutung fir die Freiraumsicherung und die Vernetzung von Lebensgemeinschaften der
Sandbéache, Feuchtstandorte und der lichten Wélder.

Inanspruchnahme des Gebietes fir den Schutz der Natur (GSN) ,Waldreservat Kénigsforst®
(K_BL-134), eines Bereiches zum Schutz der Natur (BSN), der Biotopverbundflache
besonderer Bedeutung VB-K-5008-009, des NSG ,Koénigsforst (GL-038) und des FFH- und
Vogelschutzgebiets  ,Konigsforst®.  Angesichts der Topographie erscheint eine
Inanspruchnahme dieser Schutzgebiete auch kaum vermeidlich; ein asymetrischer Ausbau
kommt nicht in Betracht, so dass die flachigen Inanspruchnahmen der Schutzgebiete bei
einer Realisierung dieser Planung eintreten wirden. Daher ist mit hohen Umwelt-Risiken zu
rechnen; wie die Einschatzung einer ,mittleren Umweltbetroffenheit®, wie sie der BVWP-E
festhalt, erklart werden soll, erschlief3t sich nach der Fakten-Lage nicht. Tatséchlich ist von
einem hohen Umwelt-Risiko auszugehen!

Bei einer Inanspruchnahme der Waldbestande nérdlich der A 4 wiirde der Verkehr erheblich
naher an die Wohngebiete von Neu-Frankenforst bis Bensberg-Manhattan heranrticken und
zu massiven Larmbeeintrachtigungen fihren. Gegenwartig erfullt der Waldbestand, der
gleichfalls zum gr6éRten zusammenhangenden Waldgebiet im Rechtsrheinischen, dem
Kdnigsforst, zahlt, neben der Freiraum-, Artenschutz-, Naherholungsfunktion insbesondere
wichtige Pufferaspekte — insbesondere im Hinblick auf den L&armschutz. Neben den
gravierenden Auswirkungen auf den Natur- und Artenschutz wirkt sich ein Ausbau ganz
gewichtig auf den Larmschutz aus.

Forderung: Streichung

Statt des - angesichts der tatsachlichen Entwicklung der Verkehrsmengen - offensichtlich
unnodtigen Ausbaus sollten alternative Verkehrskonzepte gewahlt werden, um eine
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs einzuleiten (insbesondere Férderung des
SPNV/OPNV nach Kéln-Hbf). Auch eine weitere Nutzung der Standspur zu StoRzeiten (wie
auf der A 57 in KoIn) tiber die bereits bestehende Regelung zwischen dem AK Koln/Ost bis
zur AS Refrath erscheint zielfihrend.



