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(Teil)-Projektnummer A40-G30-NW - Hauptprojekt
A40-G30-NW-T1-NW
A40-G30-NW-T2-NW
A40-G30-NW-T3-NW

StralRe A 40 AK Kaiserberg bis AS Milheim-Dimpten
A 40 AS Milheim-Dumpten bis AS Milheim-Heil3en
A 40 AS Milheim-HeiRRen bis AS Essen-Frohnhausen

Einstufungsvorschlag |VB-E
BVWP-E

Geplante Mal3hahme Ausbau von 4 auf 6 Streifen

Verfahrensstand Umweltvertraglichkeitsuntersuchung begonnen

LABU-Aktenzeichen Neu — aber: AK Erarbeitung UVU - SV 30-06.12 ST

Bewertung des Vorhabens

Bedarf / Alternativen

Statt eines Ausbaus der A 40 von 4 auf 6 Streifen sind zur Verbesserung des
Verkehrsflusses vorrangig verkehrslenkende MaRhahmen zu den Stol3zeiten zu prifen.
Hierbei lasst sich sicherlich auf die guten Erfahrungen aus der dreimonatigen Vollsperrung
der Autobahn zwischen Essen-Ost und Essen-Zentrum im Jahr 2012 im Rahmen der
Sanierung von Tunneln und Briicken zurlickgreifen, bei der das beflirchtete Verkehrschaos
ausblieb.

Eingriff in Natur und Landschaft

Problematisch ist insbesondere die massive Verlarmung der dicht bebauten Wohngebiete
und der wenigen im Ballungsraum ,Ruhrgebiet® verbliebenen Freiflachen, die durch die
AusbaumaflRnahmen noch erhoht wird. Bei einem Ausbau verstarkt sich die trennende
Wirkung insbesondere auf die Mihlheimer und Essener Stadtgebiete; der Autobahnlarm
rickt noch néher an die Bebauung heran, die Lebensqualitat droht weiter zu sinken.

Durch einen Ausbau wird zudem u.a. in Biotopverbundflachen (z. B. Fettweiden zwischen A
40 und Damaschkestrale in Dumpten, Grunland o6stlich des Friedhofs am Herderweg
(Mulheim Styrum), Ruhraue zwischen Duisburg und Essen-Kettwig) eingegriffen, Flachen
von besonderer Bedeutung fir Fauna und Flora im dicht besiedelten Raum.

Forderung: Streichung

Verzicht auf den 6-streifigen Ausbau.

Alternative: Entwicklung und Umsetzung verkehrslenkende Maflinahmen wahrend der
StofRzeiten und Abdeckelung der in Troglage verlaufenden Trasse im Siedlungsbereich, bzw.
zusatzliche LarmschutzmaBnahmen. Alternative Verkehrskonzepte (Forderung OPNV,
Ausbau des Radwegenetzes u.a.).




